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Capitolul | - DATE GENERALE

Denumirea lucrarii: REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIE

160 KM/H.
TRONSONUL 2A: KM 614 — CAP Y BAR?
Obiect: PODURI DE CALE FERATA
Titularul investitiei: C.N.CF."C.F.R"-S.A.
Beneficiarul investitiei: C.N.CF."C.F.R."-S.A.
Elaboratorul proiectului: S.C. VIOTOP S.R.L.

Capitolul Il - DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR

2.1. Amplasamentul lucrarii

Prezentul proiect are ca obiect reabilitarea TRONSONUL 2A KM 614 — CAP Y
BARZAVA care face parte din intervalul FRONTIERA — CURTICI - SIMERIA, componenta a
coridorului IV Pan — European.

Din punct de vedere administrativ teritorial, acest tronson se afld pe teritoriul judetelor
Hunedoara si Arad.

2.2. Obiectul proiectului

Pentru respectarea standardelor recomandate de UIC pentru Coridoarele Europene si
Coridoarele TEN precum si Acordurile AGC si AGCT de a circula cu viteza maxima de 160km/h
cu trenurile de calatori si 120km/h cu trenurile de marfa s-a prevazut proiectarea lucrarilor de
reabilitare si modernizare a liniei de cale ferata.

Scopul acestui proiect este de a reabilita podurile si podetele de cale feratd pentru a
corespunde cerintelor tehnice cerute de noile conditii de circulatie.

2.3. Topografia zonei

Orientarea traseului de cale ferata este foarte diferitd, serpuitoare, aceasta urmarind in
general limita versantilor muntilor Zarandului (zona subcolinard) cu lunca inundabild a raului
Mures.

Zona subcolinara ce formeaza versantul in imediata vecinatate a luncii inundabile este
formata din coame de dealuri cu altitudini relative de 150+250m fata de cota din lunca, orientate
est-vest sau nord—sud si cu reteaua hidrografica de versant tributara afluentilor mai importanti
ai raului Mures sau direct acestuia.

Pentru afluentii permanenti si cu bazine hidrografice insemnate, sunt amplu dezvoltate
procesele de vale ca eroziunea de adancime, transportul de aluviuni si acumuléri proluviuo-
coluviale, sub forma de conuri de dejectie.
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2.4. Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Debitul mediu multianual al raului Mures variaza de la 120m?®/sec si 165m3/sec.

Debitul mediu anual indicd pentru anii ploiosi valori duble, iar pentru cei secetosi
reducerea la jumatate.

Repartitia in decursul anului araté ca volumul maxim scurs se produce in aprilie—iunie, iar
cel minim in septembrie—noiembrie, cand se scurg in medie 40+45% si respectiv 12+13% din
volumul anual.

Fenomenul de inghet se inregistreaza in 90% din ierni si au o duratd medie de 40 zile,
iar stratul de gheata apare rar (o data la 2 ani si dureaza 30 zile).

Clima pe sectorul culoarului radului Mures este specifica zonelor de deal in stransa
legdturd cu orientarea diferentiata a formelor acestuia. Fatadele orientate N, E, S si W
genereaza un topoclimat specific. Circulatia vesticd cu slabe influente maritime genereaza
vreme calduroasa si umeda si usor instabilda vara. Circulatia dinspre NW si N conditioneaza
vreme rece iarna si instabila vara.

Cantitatile medii anuale de precipitatii variaza in jurul a 600mm pe culoarele de vale ale
zonei subcolinara.

2.5. Geologia si seismicitatea zonei

Lucrarile de arta sunt amplasate pe calea ferata, situata in mare parte pe varianta noua
de traseu, relativ departata de traseul vechi al caii ferate, pe malul stang al raului Mures, in
lunca inundabild a acestuia. Succesiunea litologica tip caracteristica este cea reprezentativa a
zonei Pleistocen-holocena.

Conform STAS 6054/77 “Teren de fundare — ADANCIMI MAXIME DE INGHET -
Zonarea teritoriului Roméaniei”, pe zona traseului cf adancimea maxima de inghet este de 80 +
90cm.

Conform Codului de proiectare seismica P100-1:2006 si SR EN 1998-2/2006,
amplasamentul lucrarilor de artd se afla in zona seismica cu o acceleratie a terenului pentru
proiectare, a;=0,08g si ag=0,12g, iar perioada de control (colt), Tc=0,7s.

2.6. Suprafata si situatia juridica a terenului ocupat de lucrare

Situatia definitiva a suprafetelor si situatia juridicad a terenurilor vor fi stabilite dupa
finalizarea exproprierilor necesare executarii obiectivelor proiectate, dar in mare parte urmaresc
traseul existent.

2.7. Devierile si protectia utilitatilor afectate

Lucrarea care se executa, nu impune demolari sau devieri de retele electrice, apa, gaze,
telefonie etc.

2.8. Surse de alimentare cu apa, energie electrica, gaze, etc.

Lucrarile proiectate nu necesitd racorduri pentru alimentarea cu apa, energie electrica
sau gaze. Daca va fi cazul, acestea vor fi asigurate, pe perioada executiei, de catre antreprenor
din surse proprii sau locale, incluse in organizarea de santier.

Pentru organizarea de santier apa potabilda va fi asiguratd din surse controlate.
Transportul apei se va face in recipiente igienice.

2.9. Caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea

Transportul materialelor si utilajelor se face pe drumurile existente pe langa calea ferata,
care se vor amenaja astfel incat sa corespunda traficului de santier. Acolo unde nu exista
drumuri, se vor amenaja drumuri tehnologice pana la locul lucrarilor. Drumurile tehnologice vor
avea latimea de 3,50m si vor fi balastate. Nu sunt necesare mijloace de comunicatii speciale pe
parcursul executarii lucrarilor proiectate.
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2.10. Organizarea de santier:

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde:

- constructii, instalatii si utilaje ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea Iui,
in concordanta cu cerintele proiectului, care sa-i permita sa-si satisfaca obligatiile de
executie si calitate, de relatii cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei
lucrarilor;

- toate materialele, instalatiile, aparatele, dispozitivele si sistemele de control a calitatii
executiei, in conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, standardele si
normativele in vigoare;
platforma tehnologica necesara executiei lucrarilor.

Amplasamentul platformei tehnologice s-a stabilit in functie de conexiunile la caile de

comunicatie existente.

Suprafata platformei a fost stabilitd Tn functie de marimea podului si volumul materialelor

si lucrarilor necesare.

Realizarea platformei tehnologice consta in decaparea stratului vegetal, nivelarea

terenului si agternerea unui strat de refuz de ciur in grosime de 30cm dupa compactare.

2.11. Trasarea lucrarilor

Trasarea lucrarilor se va efectua respectdndu-se prevederile STAS-ului 9824/4-83
"Masuratori terestre". Trasarea pe teren a lucrdrilor se va face luand ca baza sistemul general
de reperi ai lucrdrilor de reabilitare a liniei de cale ferata realizand reperajul de specialitate care
consta in trasarea axelor obiectelor in sistem rectangular (pile, culee, amenajare albie) si a
reperajului de detaliu pentru fiecare obiect in parte.

2.12. Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier.

Protejarea lucrarilor executate cat si a materialelor de pe santier sunt in sarcina
constructorului (executantului), care va lua masuri de amenajare a unor spatii corespunzatoare
de depozitare a materialelor gi utilajelor, precum si paza acestora prin organizarea de santier pe
care si-o efectueaza in apropierea lucrarii.

La executarea lucrarilor se vor lua masuri de protectie a lucrarilor de betoane dupa
turnare in conformitate cu prevederile din "Cod de practicd pentru executarea lucrarilor din
beton, beton armat si beton precomprimat. Partea |: Producerea betonului", indicativ NE 012-
1/2007 si "Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat. Partea 2: Executarea lucrarilor din beton" indicativ NE 012-2/2010.

2.13. Masurarea lucrarilor

Masurarea lucrarilor executate de constructor va fi facutd atat de acesta cat si de
reprezentantul investitorului (beneficiarului) - dirigintele de santier (consultantul).

2.14. Laboratoarele constructorului si testele care cad in sarcina sa
A Antreprenorul va asigura prelevarea de probe din materialele care necesitd incercari.
Incercarile se vor efectua in laboratoare de specialitate autorizate de MLPAT si AFER, conform
Ordinului MT nr. 290/2002.

2.15. Curatenia pe santier

Constructorul are obligatia de a se ingriji de curdtenia pe santier, la locurile de munca si
in anexele sociale pe care le utilizeaza.

Este interzisd depozitarea dezordonata pe santier a materialelor si a utilajelor, aceasta
trebuie facuta in conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare privind protectia muncii
si P.S.1.
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2.16. Servicii sanitare

Antreprenorul trebuie sa asigure pe santier un post de prim ajutor in caz de accidente
sau imbolnaviri, precum si mijloace de comunicatii i transport pentru deplasarea rapida la cele
mai apropiate unitati sanitare din zona.

Antreprenorul are obligatia de a asigura dotdrile sanitare necesare pe santier: surse de
apa potabila, grupuri sanitare, etc. Va amenaja spatiile pentru mentinerea igienei la locul de
munca si In organizarea de santier. Acestea trebuie sa fie amplasate in asa fel incat sa
respecte normele sanitare, de protectie a muncii si P.S.l. in vigoare si sa nu produca poluarea
mediului.

Capitolul lll - NECESITATEA S| OPORTUNITATEA LUCRARII

3.1. Date de proiectare

Lucrarile prevazute in prezentul proiect au fost stabilite pe baza urmatoarelor date de
proiectare:

- studiu topografic;

- studiu geotehnic;

- studiu hidraulic pe raul Mures;

- debite maxime cu diverse probabilitati de depasire furnizate de INHGA;

- date culese cu ocazia vizitarii obiectivului;

- expertize tehnice.

3.2. Situatia existenta

Poduri de cale ferata

Tronsonul de cale ferata studiat cuprinde mai multe poduri de cale feratd. Deschiderile
podurilor existente sunt de minim 5,10m si maxim 56,20m. Majoritatea podurilor existente au
suprastructura alcatuitd din structuri metalice cu calea pe traverse de lemn care reazema pe
grinzile caii. Aceste poduri sunt prevazute cu trotuare pietonale (trotuare de serviciu) pe ambele
parti. O parte mica dintre podurile existente calea amenajatd pe prisma de piatra sparta,
acestea fiind poduri cu suprastructura alcatuitd din grinzi prefabricate de beton armat
precomprimat sau dale de beton armat.

in general podurile existente sunt formate fiecare din cate doua tabliere pentru linie
simplad, cu o distanta intre axul linillor mai mare de 5m, fiind construite in doua etape: linia
simpla initiald construita n jurul anilor 1868-1870 si linia dubla care s-a construit in jurul anilor
1982-1983. Acest lucru a condus la executia unei curbe in forma de ,S” inainte si dupa pod
pentru unul din firele de circulatie (de obicei pentru linia nou construita).

Culeele, au structura masiva, din beton armat sau din blocuri de piatra, sunt in general
din doua structuri separate (cate una pentru fiecare tablier). Fundatiile sunt in general de tip
Jfundatii directe”.

De-a lungul tronsonului de linie au fost identificate diverse tipuri de structuri, ce intra in
alcatuirea suprastructurilor podurilor existente, dupa cum urmeaza:

GBAP: Grinzi din beton armat precomprimat;

IPCS:  Grinzi metalice tip inima plina calea sus, cu prinderi nituite sau sudate;

oG Grinzi metalice tip grinzi gemene, cu prinderi nituite sau sudate;

IPCJ:  Grinzi metalice tip inima plina calea jos, cu prinderi nituite sau sudate;

GZCJ: Grinzi metalice tip grinda cu zabrele calea jos, cu prinderi nituite;

GZCS: Grinzi metalice tip grinda cu zabrele calea sus, cu prinderi nituite;

DBA: Dala de beton armat;

DBAP: Dala de beton armat precomprimat;

D5: Dala de beton armat precomprimat cu lumina de 5,0m si lungimea de 5,30m;
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BBA: Bolta de beton armat;

GBA:  Grinzi de beton armat.

Pentru toate podurile existente, au fost elaborate expertize tehnice de catre experti
tehnici autorizati, conform legislatiei in vigoare. Aceste expertize tehnice au avut rolul de a
constata starea tehnica actuala a podurilor si de a face recomandari privind remedierea
diverselor defectiuni constatate pentru circulatia traficului feroviar, pe traseul existent, in conditii
de siguranta.

Astfel au fost constatate o serie de defecte care au caracter general, dupa cum urmeaza:

— Coroziuni pronuntate ale structurilor metalice;

— Infiltratii ale apelor din spatele culeelor ca urmare a drenajului necorespunzétor;

— Colmatarea albiilor si reducerea sectiunilor de scurgere a apelor, inclusiv vegetatie
abundenta in zona podurilor;

— La podurile cu cuva de balast au fost constatate infiltratii ca urmare a deteriorarii
hidroizolatiei existente;

— La podurile avand suprastructura alcatuitd din beton armat s-au constatat armaturi la
vedere cu coroziuni pronuntate;

— La podurile cu calea pe traverse s-au putut observa prinderi slabite si traverse de lemn
necorespunzatoare;

— Degradari ale aparatelor de reazem, inclusiv ale cuzinetilor;

— Trotuare de serviciu deteriorate sau cu lipsuri ale parapetului sau a dulapilor de tabla
striata

Podete de cale ferata

Tronsonul de cale ferata studiat este cuprinde un numar mare de podete, a céror lumina
are valori cuprinse intre 0,60m si 5,0m.

Majoritatea podetelor existente au suprastructura alcatuitd din beton si beton armat, ce
asigura amenajarea caii pe prisma de piatra spartd cu traverse de beton. Existd si podete
alcatuite din structuri metalice, cu prinderea caii pe traverse de lemn.

De-a lungul tronsonului de linie supus studiului au fost identificate o mare diversitate de
tipuri de structuri, dupa cum urmeaza:

C1: Cadru de beton armat prefabricat cu lumina de 1,0m;

C2: Cadru de beton armat prefabricat cu lumina de 2,0m;

C3: Cadru de beton armat prefabricat cu lumina de 3,0m;

D4: Dala de beton armat precomprimat, cu lumina de 4,0m:

PS: Pachete de sini;

DBA: Dala de beton armat;

BB: Bolta de beton;

BBA: Bolta de beton armat;

BC: Bolta de caramida;

IPCS: Grinzi metalice tip inima plina cale sus;

TBA: Tub de beton armat;

TM:  Tub metalic.

Pentru toate podetele existente, mentionate in acest capitol, au fost elaborate expertize
tehnice de catre experti tehnici autorizati, conform legislatiei in vigoare. Aceste expertize
tehnice au avut rolul de a constata starea tehnica actuala a podetelor si de a face recomandari
privind remedierea diverselor defectiuni constatate, pentru circulatia traficului feroviar pe traseul
existent in conditii de siguranta.

Astfel au fost constatate o serie de defecte care au caracter general, dupa cum urmeaza:

— Coroziuni pronuntate ale structurilor metalice;
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— Infiltratii ale apelor din spatele culeelor si ale boltilor, ca urmare a drenajului
necorespunzator,

— Colmatarea albiilor gi reducerea sectiunilor de scurgere a apelor, inclusiv vegetatie
abundenta in zona podetelor;

— La podetele cu cuva de balast au fost constatate infiltratii ca urmare a deteriorarii
hidroizolatiei existente;

— La podetele cu calea pe traverse de lemn s-au putut observa prinderi slabite si
traverse de lemn necorespunzatoare;

— Degradari ale rosturilor dintre elementele prefabricate ale podetelor (in special la
podetele tip C1, C2 si C3);

— Armaturi la vedere ce prezinta coroziuni pronuntate;

— Fisuri gi crapaturi ale timpanelor de beton ale podetelor;

— Lipsa parapetului la unele podete.

Capitolul IV - SOLUTIA PROIECTATA

Pentru reabilitarea liniei de cale feratd in vederea aducerii liniei ¢.f. la parametrii tehnici
conform prevederilor din acordurile europene pentru circulatia trenurilor de calatori cu viteza
maxima de 160km/h si pentru trenurile de marfa cu viteza maxima de 120km/h, pe tronsonul
KM 614 — CAP Y BARZAVA, avand in vedere traseul proiectat al céii ferate si intersectiile
acestuia cu raul Mures, s-au stabilit tipurile de lucrari si solutiile tehnice enumerate mai jos.

in anexa “A” a memoriului tehnic sunt prezentate tipurile de lucriri si solutiile
tehnice adoptate pentrul lotul 2.

4.1. Poduri, viaducte si pasaje inferioare de cale ferata

Pe traseul proiectat, intre KM 614 — CAP Y BARZAVA, vom intalni dou& situatii distincte:

— Construirea de poduri noi, pentru situatile in care acestea sunt amplasate pe
variantele de traseu rezultate in urma proiectarii traseului de cale ferata pentru viteza de
circulatie de 160km/h;

— TInlocuirea unor poduri existente cu poduri noi si/sau repararea (consolidarea) unui pod
existent, pentru situatia in care traseul proiectat se regaseste pe traseul de cale ferata existent.

Racordarile cu terasamentele se vor face cu sferturi de con pereate cu beton sau cu aripi
monolite din beton in functie de inaltimea terasamentului. Pe terasament se vor amplasa scari
de acces prevazute cu balustrade metalice.

Suprafetele de beton vizibile se vor impermeabiliza.

Au fost prevazute, de la caz la caz, lucrari de regularizare a albiei si/sau profilare si
protectie cu pereu din beton a albiei amonte si aval.

Atat Tn cazul inlocuirii podurilor existente, cat si in cazul construirii podurilor noi pe
variantele de traseu proiectate, au fost propuse doua tipuri principale de suprastructurii pentru
poduri, tindnd cont de deschidere, astfel:

4.1.1. Suprastructura tip Dala cu Grinzi metalice inglobate (DGMI)

Sunt poduri cu deschideri cuprinse intre 6,0m si 24,0m. Grinzile metalice inglobate in
dala de beton armat, vor fi profile laminate tip HEM in conformitate cu detaliile de executie si
specificatiile tehnice. Aparatele de reazem vor fi tip sina.

Infrastructura acestor poduri va fi construita din beton armat, iar fundatiile vor fi de tip
.fundatie directd” sau de tip ,fundatie indirectd”, functie de natura terenului. Pentru a elimina
tasarile diferentiate va fi construit un substrat special, compactat puternic, in spatele culeelor.
inaltimea de constructie a acestui tip de suprastructurd va avea valori diferite in functie de
deschiderea podului. Schema statica va fi de grinda simplu rezemata cu una sau mai multe
deschideri.
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4.1.2. Suprastructura tip Grinzi metalice cu zabrele cale jos - sudate (GZCJ)

Sunt poduri cu deschideri cuprinse intre 36,0m si 110,0m, prevazute cu cuva de balast
din tola metalica. Aparatele de reazem vor fi din teflon si vor fi special dimensionate la sarcini
verticale si orizontale cat si pentru deplasari longitudinale si transversale pentru fiecare pod in
parte.

Infrastructurile acestor poduri (pile si culee) vor fi din beton armat, iar fundatiile vor fi de
tip ,fundatie directa” sau de tip ,fundatie indirectd”, functie de natura terenului. Pentru a elimina
tasarile diferentiate va fi construit un substrat special, compactat puternic, in spatele culeelor.

Schema statica va fi de grinzi simplu rezemate cu una sau mai multe deschideri si de
grinzi continui cu trei deschideri 80,0m+110,0m+80,0m. Acest tip de suprastructura de pod este

proiectat pentru cale dubla.
4.2. Podete de cale ferata

Pe traseul proiectat, intre KM 614 — CAP Y BARZAVA, vom intalni doua situatii distincte:

— Construirea de podete noi, pentru situatile in care acestea sunt amplasate pe
variantele de traseu rezultate in urma proiectarii traseului pentru viteza de 160km/h:

— TInlocuirea unor podete existente cu podete noi si repararea (consolidarea) unor podete
existente, pentru situatia in care traseul proiectat se regaseste pe traseul de cale ferata
existent.

Aceste podete vor fi fundate direct pe blocuri de beton sau beton armat, functie de natura
terenului de fundare.

Racordarile cu terasamentele se vor face cu aripi prefabricate din beton armat tip A1, A2
sau A3, functie de Tnaltimea terasamentului din zona podetului. Pe terasament se vor amplasa
scari de acces prevazute cu balustrade metalice.

Suprafetele de beton vizibile se vor impermeabiliza.

Au fost prevazute, de la caz la caz, lucrari de regularizare albie si/sau profilare si protectie cu
pereu din beton a albiei amonte si aval, in zona podetelor.

Atat in cazul inlocuirii podetelor existente, cat si in cazul construirii podetelor noi pe
variantele de traseu proiectate, au fost propuse doua tipuri de suprastructura pentru podete,
tindnd cont de inaltimea rambleului de cale ferata, astfel:

— Podete alcatuite din cadre prefabricate din beton armat tip C1 (lumina de 1,0m), tip C2
(lumina de 2,0m) si tip C3 (lumina de 3,0m), pentru indltimi ale rambleului de cale feratd de
max. 6,00m;

— Podete alcatuite din cadre speciale prefabricate din beton armat tip C3S (lumina de
3,0m), pentru inaltimi ale rambleului de cale ferata intre 6,00+15,00m.

Capitolul V - TEHNOLOGIA DE EXECUTIE A LUCRARII

Tehnologia de executie a podurilor, pasajelor si podetelor de pe acest lot prevazuta in
proiect a avut in vedere urmatoarele cerinte:

— diminuarea la minim a capacitatii de transport si asigurarea circulatiei cu masinile de
reabilitare a caii ferate pe un fir inchis prin prevederea de poduri provizorii pe cel putin o linie
care se mentine in circulatie si mentinerea in permanenta in circulatie cel putin a unei linii;

— platforma de lucru, inclusiv in albia raurilor;

— platforme tehnologice in apropierea lucrarilor si drumuri tehnologice cu conexiune la
reteaua existentd de drumuri;

— palei provizorii pentru sustinerea suprastructurilor existente la dezmembrare si a celor
noi la montaj si turnarea dalelor,

— incinte din palplange metalice sau dulapi metalici sprijinite cu cadre metalice la
adapostul carora sa fie executate fundatiile;

— schele autoportante pentru executia dalelor;
MEMORIU TEHNIC
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— pereti din micropiloti secanti pentru protejarea $i punerea in sigurantd a
infrastructurilor existente;

— tevi metalice si tuburi PREMO care sa asigure tranzitarea apelor din zona lucrérilor la
pod si din zona lucrarilor de protectie a albiei.

Pentru finalizarea in bune conditii a lucrarilor la poduri este absolut necesar ca acestea
sa se coreleze cu executia lucrarilor de reabilitare a liniei de cale ferata.

Capitolul VI - CONTROLUL CALITI:\'[II LUCRARILOR

Verificarea calitatii lucrarilor se va realiza conform programului de control si prevederilor
din caietul de sarcini anexate la proiect.

Verificarea calitatii lucrarilor si receptionarea lor se va face in conformitate cu HGR nr.
273/14.06.1994 si cu prevederile Normativului C 56-85.

Conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 290/2000, materialele necesare pentru
realizarea solutiilor proiectate se vor putea utiliza numai dupa obtinerea prealabila a
agrementelor tehnice, respectiv a certificatelor de conformitate de la AFER.

Capitolul VIl - MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru asigurarea circulatiei feroviare in conditii de siguranta, s-au prevazut urmatoarele
masuri:
- protectia cablurilor si instalatiilor din zona podului;
- restrictii de viteza si inchideri temporare de linie, succesive pe ambele fire;
-masuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instructiei de
semnalizare;
- agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizarea circulatiei trenurilor sau a altor
pericole ce pot aparea pe durata executiei lucrarilor.
Pentru executarea lucrarilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile
de siguranta a circulatiei pe calea feratd, se vor respecta intocmai prevederile specifice
cuprinse in toate instructiile de serviciu (nr. 3, 4, 314, 317, 335, 340, etc.).

Capitolul VIIl - SANATATE SI SECURITATE iN MUNCA

Executantul va lua toate masurile pentru desfasurarea executiei lucrarilor in conditii de
siguranta in conformitate cu:
- Legea nr. 319/2006 privind sanatatea si securitatea in munca;
-HG nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele
temporare sau mobile;
- Instructiuni proprii de sanatatea si securitatea in munca pe infrastructura feroviara
aprobate prin Dispozitia CNCF "CFR" S.A. nr. 26/2008.
-HG nr. 971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de
sanatate la locul de munca;
-HG nr. 1.091/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru locul de
munca;
- HG nr. 1.146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea in
munca de catre lucratori a echipamentelor de munca;
- Din “Instructiunile proprii de sanatatea si securitatea Tn munca pe infrastructura feroviara”
ale CNCF "CFR" S.A. se vor respecta cu precadere capitolele:
Capitolul Il - Prevederi specifice caii ferate;
Capitolul IV - Prevederi specifice ramurii linii.
in afara normelor existente - si care sunt obligatorii - se accentueaza unele masuri
suplimentare pentru prevenirea accidentelor:
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- la limitele zonei de lucru se vor planta semnale de avertizare;
- in pauze muncitorii s& nu se ageze pe cale sau in gabarit;
- agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizare.

Capitolul IX - PROTECTIA MEDIULUI

in perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate masurile
pentru:

- respectarea deciziei de incadrare emisa de autoritatea competenta pentru protectia
mediului, respectiv Agentia pentru Protectia Mediului Arad;

- reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce
urmeaza a fi folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor si nu numai, a reviziei tehnice;

- mentinerea calitati aerului in zonele protejate, conform Ordinul 592/2002 pentru
aprobarea “Normativului privind stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor si
metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in
suspensie (PM10 si PM2,5), plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerul
inconjurator, completat cu Ordinul nr. 27/2007 pentru modificarea si completarea unor ordine
care transpun acquis-ul comunitar de mediu si STAS 12574-87 — ,Aer in zonele protejate.
Conditii de calitate”;

- eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei
subterane, prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje Tn statii speciale;

- protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996,
republicatd cu modificarile si completarile ulterioare;

- “Legea apelor”;

- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment) care pot duce la alcalinitatea apei prin
efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

- egalonarea cat mai eficientd a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot
exterior sa se mentina in limitele prevazute de STAS 10009-88 - “Acustica urbana. Limite
admisibile ale nivelului de zgomot”, Ord. 536/1997 pentru aprobarea “Normelor de igiena si a
recomandarilor privind mediul de viata al populatiei”, Ord. 152/558/1.119/532 pentru aprobarea
Ghidului privind adoptarea valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se
elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, in cazul zgomotului produs
de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate
principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul
produs in zonele din aglomerari unde se desfagoara activitati industriale prevazute in anexa nr.
1 la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al
poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006;

- gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate conform H.G nr. 856/2002 -
“Hotarare privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase” completatd cu Hotdrarea nr. 210/2007 pentru modificarea si
completarea unor acte normative care transpun acquis-ul comunitar Tn domeniul protectiei
mediului si Legii 426/2001 pentru aprobarea “Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 78/2000
privind regimul deseurilor”, prin selectarea si colectarea pe tipuri de deseuri in locuri amenajate,
recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea acestora (prin integrarea, In masura
posibilitatilor la alte lucrari), respectiv eliminarea periodica a deseurilor neutilizabile prin contract
cu firme specializate;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in
conditii corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele
terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

MEMORIU TEHNIC
Pag.9/10




.
<2 POYRY NZI0TOP

REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV
PAN EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H
TRONSONUL 2-A: KM 614 - CAP Y BARZAVA

LOTUL 2 - PODURI, VIADUCTE, PASAJE, PODETE PROIECT TEHNIC

- respectarea zonelor de protectie ale conductelor sgi retelelor ce traverseaza
amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

- evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in
urma executiei;

- readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala.

in perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeazi a fi
favorabil/pozitiv ca urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de
protectia mediului in vigoare.

Capitolul X — DIVERSE

10.1. Categoria de importanta a lucrarilor

Lucrarea a rezultat a fi incadrata in categoria B a constructiilor de importanta deosebita,
in conformitate cu Hotararea Guvernului Romaniet Nr. 766/1997, Anexa Nr. 3: “Regulamentul
privind stabilirea categoriei de importantad a constructiilor”.

10.2. Modelul de asigurare a calitatii

Proiectantul a stabilit aplicarea modelului 1 de asigurare a calitatii, In conformitate cu
H.G. 766/1997, art.20.

10.3. Exigentele de verificare de catre verificatorul MLPAT

Exigentele de verificare de catre verificatorul MLPAT, stabilite prin "Regulamentul de
atestare tehnico-profesionala a specialistilor cu activitate in constructii" sunt: A4, B2, D2 si A 7,
B 5, D 5 in conditile H.G. 925/1995.

10.4. Clasa de risc a lucrarii
Conform OMT nr. 290/2000, clasa de risc a lucrarii este 1A.

10.5. Relatiile dintre contractant, consultant si persoana juridica achizitoare
(investitor)

Relatile dintre contractant (ofertant), consultant si persoana juridicd achizitoare
(investitor) sunt reglementate prin Ord. MF - MLPAT nr. 784/34N/1998, completat cu Ord. MF -
MLPAT nr. 553/5367 NN/31.05.1999.

10.6. Alte specificatii

La executie se va respecta cu strictete: "Codul de practica pentru executarea lucrarilor
din beton, beton armat si beton precomprimat”, indicativ NE 012-1:2007 “Cod de practica pentru
executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat’- partea 1 si NE-012-2:2010
“Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat’- partea a 2-a, prevederile Caietului de Sarcini, iar verificarea calitatii
constructiilor si receptionarea lucrarilor se va face conform Normativului C56-85 (C56-2002).

intocmit, Verificat,
Ing. Toader Mihali Ing. Raluca Tudorascu

) N ) B
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S.C. VIOTOP S.R.L.

C.N.C.F. "C.F.R." - S.A.

PROGRAM

pentru controlul pe santier a calitatii luc

APROBAT

PROIECT TEHNIC

in calitate de proiectant, reprezentat prin proiectantul de specialitate si

dupa caz, geotehnician (in caz de nepotrivire a terenului de fundare) si/
sau topometrist (la predarea amplasamentului).

in calitate

de beneficiar,

consultanta si de organele de control.

organul CTC, seful de santier, seful de lot.

reprezentat prin dirigintele de santier,

in calitate de executant, reprezentat prin seful de brigada,

Documentele scrise | PVR = PV pentru Numarul
Categoria de lucrare. care se intocmesc: receptie si data
Nr. Lucrarea care se controleaza, se | PV = proces verbal | Cine intocmeste si actului
Crt. verifica sau se receptioneaza PVR = proces verbal | semneaza incheiat
calitativ de receptie I =1SC
si pentru care se intocmesc PVLA = PV pentru B=Beneficiar
documentele scrise lucrari ascunse E=Executant
P=Proiectant
Pg.=Proiectant geo
0 1 2 | 3 [ 4
INFRASTRUCTURA — FUNDATII DIRECTE
1.1. | Predarea - primirea PVR B+E
amplasamentului pe baza
lucrarilor de trasare pentru
intreaga lucrare.
1.2. | Se verifica natura terenului, | #B +E +Pg. F.D.
cotele gropilor de fundatie. PVLA
1.3. | Se verificd elementele geometrice PVLA 4+ B+ E+P F.D.
ale cofrajelor, calitatea,
dimensiunile si pozitia armaturilor
pentru fiecare fundatie.
1.4. | Se verifica calitatea betoanelor PVR+ B+E
puse in opera. buletine de analiza
1.5. | Se verifica cotele de nivel pe PVLA B+E
fiecare fundatie.
INFRASTRUCTURA — FUNDATII INDIRECTE — COLOANE
2.1. | Receptie trasare coloane forate PVR B+E+P
pe incinta.
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0 1 2 3 4
2.2. | Receptie carcase de armatura PVLA B+E
pentru armarea coloanelor /::f::""""*\.

%

(verificare certificate calitate )
pentru materiale plus confectii). A A o T
2.3. | Receptia forajului, diametrul, cota PVL)
fund, natura terenului. Il [ 4,
2.4. | Receptia betonului din coloana. F’VQR:&; =
Certificate de calitate, rezultate buletine de ﬁnallzaé\‘i“
pe cuburi de proba, verificarea \“ ® %
tasarii inainte de turnare. Yl ol
2.5. | Incercari nedistructive US. PVR'*\-S;‘K;},,’\_,
2.6. | Receptia grupului de coloane de PVLA “i{':&_{%é + E +P F.D
la fiecare element de constructie.

3. INFRASTRUCTURA - FUNDATII INDIRECTE — RADIERE
3.1. | Se verifica pozitia, forma si PVLA B+E
dimensiunile cofrajelor conform
cu proiectul.

3.2. | Se verifica calitatea, dimensiunile PVLA I+B+E+P F.D.
si pozitia armaturilor pentru
fiecare fundatie.

3.3. | Se verifica calitatea betoanelor PVR+ B+E
puse in opera. buletine de analiza
3.4. | Se verifica elementele geometrice PVLA B+E
si nivelele dupé betonare, pe
fiecare radier.

4. INFRASTRUCTURA — ELEVATII DIN BETON SIMPLU S| BETON ARMAT
4.1. | Se verifica pozitia, forma si PVLA B +E
dimensiunile cofrajelor si
calitatea, dimensiunile si pozitia
armaturilor comparativ cu
proiectul.

4.2. | Se verifica calitatea, dimensiunile PVLA I+B+E+P F.D
si pozitia armaturilor comparativ
cu proiectul, inclusiv pozitia si
nivelul sinelor de reazem a GMIB
din bancheta cuzinetilor.

4.3. | Se verifica calitatea betoanelor PVR+ B+E
puse in opera. buletine de analiza
4.4. | Se verifica elementele geometrice
si nivelele de betonare, pe PVLA B+E
banchetele cuzinetilor.
Verificare a riguroasa a
dimensiunilor si nivelului
cuzinetilor in vederea pozitionarii
corecte a aparatelor de reazem.
La fiecare cuzinet se verifica
nivelul si planeitatea acestuia.

5. SUPRASTRUCTURA — TABLIERE GMIB
5.1. | Verificarea certificatelor de PVR BfE#*P
calitate si a dimensiunilor
ansamblului format de grinzile
metalice laminate.

F.D
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0 1 2 3 4
5.2. | Verificarea pozitiei si cotelor de PVLA I+B+E+P F.D

rezemare a grinzilor metalice pe
sina de rezemare.

5.3. | Se verifica pozitia, forma si PVLA B + E
dimensiunile cofrajelor.

5.4. | Se verifica calitatea, dimensiunile PVLA §l¥§ FD.
si pozitia armaturilor N

5.5. | Se verifica calitatea betoanelor PVR+ / 0 'b o ’Bv'+"E’ \z,;,
puse in opera. buletine de analizé/ m s

5.6. | Se verifica elementele geometrice | PVLA K KB@ZBW =i B
ale tablierului comparativ cu - e @ > vl
proiectul. : ' \ 9& £, 74 SRy

5.7. | Se verifica stratul suport al PVLA W NBFEAP S/ FD
hidroizolatiei si certificatele de W o1 '\ ‘%/
calitate a membranei g ¥
hidroizolatiei D

5.8. | Verificarea hidroizolatiei si a PVLA |+B+E+P F.D
rosturilor la suprastructura

5.9. | Verificarea sapei de protectie si a PVLA B+E

zonelor de chituire
6. SUPRASTRUCTURA — TABLIERE METALICE GZCJ CU CUVA METALICA
6.1. | Verificarea certificatelor de PVR B+E
calitate a materialului metalic si a
grosimilor tolelor metalice
laminate
6.2. | Se receptioneaza in uzina PVR E+E+P
tablierul executat si montat de
probd, in plan si Tn spatiu conform
prevederilor din proiect.

6.3. | Receptia pe santier a tablierului PVR B+E
montat pe schela de montaj.
6.4. | Verificarea prinderilor cu SIRP FISA pentru fiecare B+E
Conf. STAS 9330. prindere.
6.5. | Verificarea sudurilor realizate pe PV+ B+E
santier. fisd masuratoare
6.6. | Se verifica cotele de rezemare a PV I+B + E+ P F.D

tablierului si asezarea acestuia in
amplasament pe reazemele

definitive
6.7. | Se verifica stratul suport al PVLA B+E
protectiei anticorozive.
6.8. | Se verifica calitatea protectiei PVLA I+B+E+P F.D

anticorozive si certificatele de
calitate ale elementelor

componente.
7. SUPRASTRUCTURA - PODETE DIN ELEMENTE PREFABRICATE
7.1. | Se verificd elementele PVR+ B+E
prefabricate, calitatea, pozitia, certificate de calitate

modul de punere in opera si
tratarea rosturilor.
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0 1 2 3 4
7.2. | Se verifica executia sistemului PVLA B+ E
drenant.
7.3. | Se verifica stratul suport al PVLA | +B+E+P F.D.
hidroizolatiei si certificatele de
calitate a membranei
hidroizolatiei
7.4. | Verificarea hidroizolatiei si a PVLA B+E
rosturilor dintre suprastructura
7.5. | Se verifica realizarea PVLA |+B+E+P F.D.
hidroizolatiei si a sapei de =
protectie a acesteia. / i ‘;ONUT@ f\\‘\
7.6. | Se verifica cotele si calitatea N PYROG D B+E
pereului, in podet. ;//éf? i;“\“\imﬂ\\ 2
8. LUCRARIDE TERASAMENTE /[T /& S~ 7 A\ (|
8.1. | Se verifica si se receptioneaza: §\£ﬁ \nP%R Y ’ﬁ}! B+E
compactarea platformei de | befletine e incercag Q*&) i
pamant, mini-faza determinanta ‘\.gg. W{ & /{Q A
conf. Ord. IGSIC nr. 20/1984 (prin \g’%‘ 7 by /,/
asimilare la situatia din prezentul .\"i?/ﬁ'ﬁ{ {%O@f 5
proiect); “‘~L"&‘ &
8.2. | Verificare NSS Tn conformitate cu PVR B*E
cotele prevazute in proiect
9. LUCRARI DE APARARI
9.1. | La inceputul lucrarilor PV
executantul si beneficiarul vor
confrunta cotele si situatia din
teren cu prevederile proiectului.
9.2. | Verificarea cotei si a naturii PVLA
terenului de fundare.
9.3. | Se verifica calitatea materialelor PVR+
puse in opera pe esantioane de buletine de analiza
proba. 2CA _
9.4. | Se verificd pozitia, forma si PVLA |+B+E+P " F.D.
dimensiunile cofrajelor si
calitatea, dimensiunile si pozitia
armaturilor conform proiectului.
10. LUCRARI DE DRUM
101, Verificarea si receptia compactarii il PVR:F i B+E
platformei rambleului uieline ae Incancar:
Proctor
10.2. | Verificarea cotelor si calitatii PVLA B+P+E
stratului de balast
10.3. | Verificarea cotelor si calitatii PVLA I+ B+E+P F.D.
stratului de balast stabilizat
10.4. | Verificarea cotelor si calitatii PVLA B+E
stratului de baza.
10.5. | Verificarea cotelor si calitatii PVLA B+E
stratului de legatura.
Receptia la terminarea PVR B+E+P
lucrarilor
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NOTA

1. Executarea si verificarea lucrérilor se vor efectua in conformitate cu Legea nr. 10-1995 “Legea privind
calitatea in constructi’, NE 012-1:2007 (CP 012-1:2007) si NE 012-2:2010 “Cod de practica pentru executarea
lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat”, iar verificarea calitatii constructiei si receptionarea
lucrarilor se va face conform Normativului C56-85 (C56-2002) “Normativ pentru verificarea calitatii si receptia
lucrarilor de constructii si instalatii aferente”.

2. Abaterile si tolerantele se vor incadra in limitele prevazute in normele in vigoare. Eventualele
deficiente la executie (nerealizarii marcii, segregari, etc.) vor fi remediate cu avizul proiectantului si
beneficiarului.

3. Participarea proiectantului pentru verificarea calitatii lucrarilor se va face la sesizarea
antreprenorului, respectiv convocarea beneficiarului (investitorului) in raport cu stadiul de executie a
lucrarilor. Proiectantul va fi prezent la fiecare faza determinantd avizatd de 1.S.C.

4. Pentru lucrari deosebite la care este necesara asistenta tehnica a proiectantului, la cererea
beneficiarului (investitorului), se va incheia un contract de asistentad tehnica, conform reglementarilor in
vigoare.

5. Executantul va anunta n scris pe ceilalti factori interesati pentru participare, cu minim 5 zile
fnaintea datei la care urmeaza sa se faca verificarea.

6. Delegatii imputerniciti pentru verificarea calitatii lucrarilor in curs de executie sunt:

- Beneficiar sau dupa caz Investitor

- Constructor

- Proiectant

- Inspectia de stat in constructii

PROIECTANT, BENEFICIAR, CONSTRUCTOR, 1.S.C.
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INSTRUC'!'IUNI
PENTRU URMARIREA CURENTA A COMPORTARII IN TIMP A LUCRARILOR

1. Consideratii generale

Cadrul general pentru desfagurarea activitatii de urmarire in timp este stabilit prin HG nr.
766 / 1997 - Anexa nr. 4, respectiv “Regulamentul privind urmarirea comportarii in exploatare,
interventiile in timp si postutilizarea constructiilor”.

Prevederile regulamentului sunt obligatorii pentru toti factorii implicati (investitori,
proiectanti, executanti, proprietari, administratori, utilizatori) pe toatd durata de existentd a
acestor constructii.

Categoria de urmarire, perioadele la care se realizeaza, precum si metodologia de
efectuare a urmaririi se stabilesc de proiectant in functie de categoria de importanti a
constructiilor i se consemneaza in cartea tehnica a constructiei prin grija proprietarului.

Pentru lucrarile proiectate s-a asigurat un nivel de calitate corespunzator exigentelor
pentru constructii c.f. avand categoria de importanta “B”, in conformitate cu “Regulamentul
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” din HG nr.766 din 21 noiembrie 1997.

2. Instructiuni de urmarire curenta

In cadrul urmaririi curente, la aparitia unor fenomene care prin evolutia lor pot afecta
exploatarea in conditii de siguranta a constructiei, proprietarul va solicita o consultanta tehnica
de specialitate in vederea instituirii urmaririi extinse, conform reglementarilor in vigoare.

Beneficiarul se va ingriji ca dupa trecerea apelor mari sau catastrofelor s3 intervina
urgent pentru a executa eventualele reparatii necesare in vederea asigurdrii sigurantei in
exploatare a obiectivului.

Urmarirea curenta a comportarii infrastructurii in exploatare are ca scop depistarea din
faza incipienta a unor fenomene de degradare a stérii infrastructurii si suprastructurii, cu scopul
luarii masurilor de siguranta circulatiei, de remediere a deficientelor aparute.

Urmarirea curentd in exploatare a podurilor se face la termenele si in conformitate cu
prevederile urmatoarelor instructii si ordine:

e Nr. 305 — Instructia privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate

reviziile cai;

e Nr.309 - Instructia pentru revizia periodicd a podurilor metalice si inlaturarea

defectelor constatate;

e Nr. 314 — Instructia pentru norme si tolerante la linii, schimbatoare de cale, poduri si

tunele;

e Norme tehnice si instructiuni privind urmarirea comportarii constructiilor in domeniul

feroviar;

e Nr. 312 — Instructiuni pentru preintdmpinarea si combaterea inundatiilor si apéarare

contra gheturilor.

INSTRUCTIUNI PENTRU URMARIREA TN TIMP A LUCRARILOR
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3. Instructiuni specifice pe categorii de lucrari

In continuare se vor enumera observatiile care vor fi efectuate in cadrul urmaririi curente
a comportarii in timp dupa executia lucrarilor proiectate, pentru fiecare categorie de lucrari in
parte, dupa cum urmeaza:

3.1.

INFRASTRUCTURA POD

Avand Tn vedere configuratia terenului si ansamblul caii ferate cu terasamente cu
inaltime mare, racordarea culeelor cu terasamentul se va realiza cu sferturi de con pereate sau
cu aripi monolite. Dupa perioadele de ploi se vor verifica $i mentine integritatea acestor lucrari.

Se vor urmari in principal urmatoarele aspecte:

3.2.

Se va controla aparitia de fisuri, crapaturi, dislocari, exfolieri, segregari de betoane n
elevatiile pilelor si culeelor, in bancheta cuzinetilor si pereuri. Acestea vor fi luate in
evidentd si se va urmari evolutia lor (montare de martori, fixare de reperi). In cazul
unei evolutii rapide a acestor fenomene se vor stabili masurile corespunzatoare de
stabilizare;

Atacarea de agenti corozivi a betoanelor, eflorescente, exfolieri, zone umezite,
parament degradat;

Aparitia de infiltratii cauzate de degradarea sapei hidrofuge;

Se va controla daca drenurile functioneazd normal.

In situatia aparitiei dezaxarii caii pe pod se va controla daca infrastructurile sau
aparatele de reazem au suferit deplasari sau rotiri. Aceasta se realizeaza cu mijloace
tehnice adecvate si personal cu calificare speciala.

SUPRASTRUCTURA POD

Calea pe pod:

Calea sa fie axata pe pod in limita tolerantelor prescrise;

Stratul de piatra sparta sub talpa traversei sa aiba grosimea prevazuta in proiect si
minim 30cm;

Stratul de piatra sparta din cale sa fie curata si drenanta;

Traversele pe pod si la capetele podului pe terasament sa fie bine curatate;

im cuva de beton piatra sparta sa fie bine compactata pentru a nu permite serpuirea
pe pod;

in cazul n care se lucreazd pe pod intretinerea caii se va face mecanizat se va
urmarii ca dispozitivul de antrenare, a pietrei sparte de sub linie sd nu deterioreze
sapa de protectie a cuvei;

Sa se asigure scurgerea eficienta a apelor din precipitatii.

La pasajele inferioare, ori de céate ori este nevoie, se va efectua curatirea trotuarelor
de piatra sparta cazuta pe acestea si care in urma vibratiilor poate cadea pe partea
carosabila.

Tablier metalic:

Urmaérirea curenta a stérii tehnice se va face in conformitate cu “Indrumatorul pentru
controlul si revizia tablierelor metalice sudate” din anul 1967 intocmit de ICPTT.

Tn cadrul urmaririi curente se va da atentie urmatoarele aspecte:

Piesele de rezistenta sa nu prezinte deformatii si indoituri locale;

Se va urmari daca piesele metalice sunt atacate de rugina sau de substante agresive
provenite din vagoane si daca s-au produs prin aceste actiuni reduceri de sectiuni in
piesele atacate;
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Se va da atentie locurilor unde se pot aduna murdarii si scurgerea apelor este
incompleta;

In primii trei ani de la darea in exploatare se va face o examinare anuald amanuntita
cu ochiul liber si cu lupa, pe schelé;

Cand temperaturile scad sub -20°C elementele sudate vor fi examinate vizual de sub
pod. Se vor depista eventualele defecte ca:

— fisuri si crapaturi in cordoanele de sudura,

— fisuri ce pleaca din cordoanele de sudura si avanseaza in materialul de baz3,

— fisuri Tn materialul de baza;

La imbindrile cu suruburi de Tnalta rezistenta se va controla:

— daca exista urme de rugina in zona imbinarii;

— daca suruburile sunt stranse in mod corespunzétor;

— daca imbinarile au toate suruburile;

— daca chitul de la piulite si vopseaua sunt in buna stare.

Dala din beton armat:

Se va observa daca sunt infiltratii prin dala de beton, prin aparitia petelor de culoare
alb-galbuie, de calcite;

Se va controla aparitia de fisuri sau crapaturi in dala, ludndu-se masuri de urmarire a
evolutiei lor;

Se va observa starea de integritate a cuvei de beton, a sapei hidrofuge si a gurilor de
scurgere;

Se va controla daca sunt desprinderi de beton din dal&, beton segregat sau arméturi
dezvelite;

Se va examina cu atentie zona de contact dintre cuva de beton ti grinyile metalice, si
in special integritatea betonului din zona conectorilor;

Parapetul si trotuarele trebuie sa fie in stare bund, fard elemente lipsd sau
deteriorate.

3.3. APARATE DE REAZEM

Urmarirea curentd a comportarii in exploatare a aparatelor de reazem se realizeaz3
conform prevederilor din urmatoarele reglementari:

Instructia nr. 309 pentru aparatele de reazem metalice;
Instructiuni metodologice de verificare a suprastructurii podurilor din beton.

In cadrul urmaéririi curente se vor verifica urmatoarele aspecte:

Piesele metalice sa nu fie ruginite sau sa prezinte cuiburi de rugina;

Elementele aparatelor de reazem sa fie curate, bine vopsite, cu exceptia zonelor
mecanice care se ung conform instructiei de intretinere a furnizorului;

Piesele componente sa nu prezinte crapaturi sau rupturi, s& aiba toate buloanele de
fixare de tablier, sa nu fie deplasate sau rotite, denivelate sau intepenite;

Aparatele mobile trebuie sa fie functionale;

Aparatele de reazem, fixarea lor de cuzineti $i rezemarea tablierelor pe aparatele de
reazem trebuie realizate respectand tolerantele care se admit.

3.4. PODETE
Se vor urmari:

aparitia de modificari ale terenului inconjurator si ale terasamentului, care pot afecta
functionalitatea podetului si racordarilor cu terasamentele cum ar fi: ebulari in
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3.5.

3.7. LUCRARI DE PROTECTIE MALURI

Pentru lucrarile de protectie maluri se va urmari:

amonte, curgeri de pamant peste coronamentul aripilor, umflaturi prabusiri, alunecari
de teren;

modificari ale pozitiei initiale a podetului si a camerelor (rotiri, tasari, deplasari
orizontale) si determinarea cauzelor producerii acestor fenomene in vederea stabilirii
masurilor ce se impun;

aparitia de fisuri, crapaturi, forfecari, rosturi deschise. Acestea vor fi luate in evidenta
si se va urmari evolutia lor (montare de martori, fixare de reperi). In cazul unei evolutn
rapide a acestor fenomene se vor stabili masurile corespunzatoare de stabilizare.
atacarea de agenti corizivi a betoanelor, eflorescente, exfolieri, zone umezite,
parament degradat;

CALEA PE PASAJE (SISTEMUL RUTIER) S| ROSTURI DE DILATATIE

Se va verifica aspectul ultimului strat al sistemului rutier, cu remedierea defectiunilor
aparute;

Se va intretine sistemul rutier prin reparatia fisurilor si eventualelor defectiuni in
straturile de mixtura asfaltica.

Se va urmari functionalitatea rosturilor. Sunt interzise infiltratiile apei prin rost;

Se va urmari ca in dreptul rosturilor calea de rulare sa fie continua.

. LUCRARI DE TERASAMENTE $I LINII

aparitia de modificari ale formei si profilului terasamentelor, cum ar fi tasari,
alunecari, umflaturi, crapaturi, zone de umezire excesiva, etc.;

sa se mentina pantele prevazute in proiect;

sa@ nu se produca ebulmente ale materialelor de umplutura, ruperi sau degradari de
taluzuri;

sa nu se produca ravinari ale taluzurilor din cauza siroirilor;

sa nu se produca tasari ale rambleului, platformei sau deripari ale I|n|e| s e
mentinerea nivelului si pozitiei Tn plan orizontal a liniei c.f. 1

sa fie in buna stare, saltele de anrocamente sa nu prezinte dlslqcan*
betonul din pereul executat sa nu prezinte fisuri, crapaturi, ‘
rosturile dintre tronsoanele protectiei sa nu prezinte infiltratii;

sa se asigure scurgerea neimpiedicata a apelor; ‘
sa fie asiguratd buna functionare a lucrarilor de colectare si dirijare a 'a.pelor adlca
necolmatate sau degradate

@\ Verificat,
IAig Raluca Tudorascu
| ol e

A

intocmit,
Ing. Toader Mihali
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INSTRUCTIUNI PENTRU URMARIREA IN TIMP A LUCRARILOR
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